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1. RENSEIGNEMENT SUR LE CABINET  

Nom du cabinet : New Generation Technology & Communication 

Pays ou légalement enregistré : 

République de Guinée  

Numéro ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ w//aκD/-

KAL/035.025A/2011 

!ƴƴŞŜ ŘΩŜƴǊŜƎƛǎǘǊŜƳŜƴǘ Řǳ ŎŀōƛƴŜǘ : 2011 

Adresse officielle du cabinet : 5ƛȄƛƴƴΣ .ŜƭƭŜǾǳŜΣ Ŝƴ ŦŀŎŜ ŘŜ ƭΩƘŞƭƛǇƻǊǘ  

Gérant du Cabinet : 

Nom : Bangaly KOUROUMA 

Adresse : Commune de Ratoma, Petit Simbaya 

Tél : (+224) 628 21 21 07 ou 628 38 38 85   

Email : ngtcguinee2016@gmail.com 
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2. DESCRIPTION DE L'ENTREPRISE  

New Generation Technology & Communication est une entreprise spécialisée dans le 

développement informatique, fourniture et Installation des équipements de Radiocom et 

la création des logiciels spécifiques dédiés dans différents domaines de compétence. 

Leaders dans le domaine de la Radiocommunication en Guinée et au Mali. 

Créée en 2011 par des guin®ens, lôentreprise base son savoir-faire et sa réputation sur les 

analyses fonctionnelles et techniques rigoureuses adaptées aux besoins spécifiques de ses 

clients. NGTC-Sarl dispose dôune ®quipe comp®tente et disponible pour apporter des 

réponses à la demande de ses clients. 
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3. PREAMBULE  

La population de la R®publique de Guin®e sôaccroit au jour le jour ce qui sous-entend le 

déplacement massif des populations à travers le pays et lôaugmentation de plus en plus 

croissant des engins roulant sur toute lô®tendue du territoire national. Cependant dans la 

capitale Conakry, les mouvements des populations constituent de véritables 

préoccupations pour le gouvernement guinéen, car chaque jour des centaines de véhicules 

sont immatriculés et mis en circulation. 

Dôo½ lôimportance dôappuyer le secteur de la Sécurité Routière dans sa modernisation et 

son développement. Pour ce faire, le cabinet NGTC-SARL a été retenu par le PNUD 

apr¯s une ñÉtude et Diagnostique de lôOrganisation du Secteur de la s®curit® routi¯re en 

Guinée. 
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4. CONTEXTE  : 

La situation politique, sociale et sécuritaire de la Guinée a longtemps été fragilisée par 

l'implication systématique des Forces de Défense et de Sécurité (FDS) dans la vie 

économique et politique du pays.  

La situation actuelle du secteur de la sécurité est le produit de ce passif historique et de 

lôinsuffisance des moyens permettant aux forces de d®fense et de s®curit® (FDS) de 

sôacquitter de leurs missions républicaines avec efficacité et dignité, dans le respect des 

normes internationales et des dispositions constitutionnelles et légales.  

Il est ainsi primordial de restaurer l'autorité et la légitimité de la Police et des services de 

sécurité intérieure, en rétablissant le contrat social qui les lie aux communautés qu'ils 

sont censés protéger et en renforçant les capacités d'action et le professionnalisme de ces 

corps. Côest dans ce souci que lôEtat guin®en a accept® les appuis divers des partenaires 

bi et multilat®raux et des organismes internationaux en vue dôapporter leur soutien 

financier et leur concours technique et matériel qui permettront de qualifier le travail 

abattu par les services de sécurité et maintenir cette dynamique en faveur de la protection 

des citoyens. Ainsi, les réponses des partenaires au développement comme le PNUD 

sôinscrivent dans ce cadre.  

Depuis l'élection présidentielle de 2010, la Réforme du Secteur de Sécurité fait figure de 

priorité dans l'agenda politique de la Guinée. En réponse à la demande des autorités, le 

PNUD en a également fait l'une des priorités de ses coopérations avec la Guinée. Elle a 

mis en place depuis 2012 plusieurs projets et programmes permettant d'appuyer le 

processus de réforme dans ses multiples dimensions et mobilisé différents instruments 

permettant de combiner un accompagnement des institutions et des structures créées et 

impliquées dans le processus de réforme à long terme. Ainsi, parmi les cinq secteurs 

identifi®s pour lôimpl®mentation de cette r®forme par la Commission technique de suivi 
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(CTS) mise en place par lôEtat guin®en, quelques actions et projets concrets ¨ impact 

rapide ont ®t® initi®s, tir®s de la strat®gie nationale dôactions prioritaires (SNAP) au 

nombre desquels on peut citer entre autres : 

Á Lôappui au processus global de RSS et accompagnement/renforcement des 

capacités des institutions clefs du processus, y compris la réintégration 

socioéconomique (RSE) de 2000 ex-associés des FDS et groupes à risque. 

Á Lôappui ¨ la restructuration de la Police et mise en place d'une Police de proximité.  

Á Lôappui ¨ la cr®ation et l'op®rationnalisation du Corps des Conservateurs de la 

Nature  

Á Lôappui ¨ la Protection Civile, avec le renforcement de la brigade des sapeurs-

pompiers à Conakry et la création de 4 unités de protection civile à l'intérieur du 

pays  

Á Lôappui aux douanes 

Á Lôappui ¨ la d®pollution pyrotechnique ¨ Kindia 

Á Lôappui ¨ la R®forme de la Justice  

Á Lôouverture de lô®cole de Police et le démarrage des formations communes de 

bases et professionnellesé 

Quelques ann®es apr¯s sa mise en îuvre et en d®pit des avanc®es significatives 

constatées dans plusieurs domaines de la vie sociale et surtout dans le secteur de la 

sécurité, cette réforme globale connait encore de grands défis. Au niveau de la Police, 

malgr® lôaccompagnement dont le secteur est encore lôobjet, des chantiers sont ®normes 

encore à finaliser. La Police routière, par exemple, dont le mandat est de réguler la 

circulation en sanctionnant tous les contrevenants aux règles établies est confrontée à des 

difficultés notoires par rapport auxquelles aucun citoyen conscient et patriote ne peut nier 

aujourdôhui lôurgence et lôimp®rieuse n®cessit® dôintervenir afin dôapporter des solutions 

idoines pour garantir davantage lôEtat de droit. 
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Dans les rapports entre usagers et agents de la Police routière, une certaine montée de 

lôincivisme dans le comportement de certains usagers se traduit par les injures et plusieurs 

actes dôoutrages ¨ lô®gard des agents de la Police routi¯re, le refus dôobtemp®rer aux 

ordres des agents et la d®tention et lôusage de faux documents utilis®s par la plupart des 

contrevenants. Ces actes incivils posés par les usagers de la route sont récurrents aussi 

bien dans les grandes agglomérations de la Guinée que dans les zones rurales. Ils 

constituent, de ce fait, des comportements et attitudes antinomiques à la sécurité 

publique. A Conakry où les axes de circulations sont plus nombreux et assez souvent 

engorgés, la Police rencontre de sérieuses difficultés aux heures de pointe. Des individus 

mal intentionnés et des citoyens de mauvaise foi profitent pour échapper non seulement 

au contr¹le de faci¯s mais surtout ¨ lôidentification et ¨ lôauthentification des documents 

de leurs moyens de déplacement (motos et voitures diverses). Ceux qui prennent le temps 

dôobtemp®rer par n®cessit®, par obligation ou qui en contraints parach¯vent leurs actes 

par des insanit®s de tous ordres ¨ lô®gard des agents. Le constat de ces faux documents 

fréquemment utilisés dans la circulation est passible de contraventions tandis que les 

outrages r®guliers ¨ lô®gard de ces agents d®positaires de lôautorit® publique sont punis 

par la loi (Code p®nal Art.658). Par ailleurs, lorsquôils veulent se soustraire de la sanction 

proportionnelle à leurs forfaitures, les usagers et agents scellent une complicité et une 

entente en porte- a-faux avec la loi et cèdent, à la complaisance. Les premiers activent 

lôarme de la corruption et les seconds appliquent le principe du racket. Au-delà du danger 

que courent ces deux couches et ces acteurs de la vie publique, côest lôEtat qui est abus® 

et ses lois enfreintes dôune mani¯re notoire voire ostentatoire. Il doit en °tre d®dommag®. 

Ainsi, au constat général dans la circulation quotidienne à Conakry par exemple, nul ne 

peut refuser de reconnaitre que des fonds sont générés et obtenus par les services de 

sécurité de la Police routière. Ils devraient servir, sans nul doute à renflouer les caisses 

de lôEtat dôautant plus quôils ®manent de lôabus et des atteintes de son appareil public.   
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Il faut dire quôau-del¨ des raquettes qui ternissent lôimage de la police, il est ¨ noter que 

lôEtat perd ®norm®ment de fonds ¨ cause de la corruption et de lôind®licatesse de certains 

agents de la Police routi¯re, dôo½ la n®cessit® de former non seulement ces agents de la 

Police routière mais aussi et surtout de mettre en place un mécanisme permettant 

dôorienter directement les fonds recueillis au tr®sor public.  

Ce mécanisme qui se veut moderne, simple, efficace, durable et accessible mais aussi 

motivant à lôendroit des agents de la police. 

Cette initiative innovante, voire la toute première en République de Guinée, vise à 

sécuriser les recettes issues des contraventions dans la circulation routière à Conakry à 

travers la mise en place dôune application informatique de gestion des recettes 

dôinfractions routi¯res sur les plates-formes Windows et Android. 

Après la commune de Kaloum qui a servi de circonscription pilote, les Communes 

Matam, Dixinn, Ratoma et Matoto rejoignent également cette phase initiale. Ainsi 

lô®tude a ®t® élargie sur toute la ville de Conakry ayant une superficie estimée à 450 

km2. Sa population est estimée à 2.317.376 habitants avec une densité de 5.150 

hab/km2. 

Caractéristiques du secteur 

La plupart des usagers verbalisés ne payent pas les contraventions au trésor ce fait est dû 

au manque de mécanisme de contrôle efficace pouvant traquer les contrevenants, chose 

qui constitue un manque ¨ gagner pour lôEtat, ainsi ce syst¯me vient combler ce vide. 

Car le secteur avait besoin dôun appui en termes de stratégie et de moyens matériels afin 

de s®curiser plus les recettes de lôEtat. 

Bénéficiaires et acteurs principaux 

Les principaux bénéficiaires de cet outil sont entre autres : 
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Le Ministère de la Sécurité et de la Protection Civile à travers   sa Direction Centrale de 

Police Routière, le Ministère du Budget à travers la Direction du Trésor Public et le 

Ministère du Transport à travers la Direction Nationale des Transports Terrestres, la 

DNTT qui a pour mission, la conception, lô®laboration et la mise en îuvre de la politique 

du Gouvernement en matière de développement des Transports Terrestres. Car ce 

syst¯me va leur servir en termes dôoutil de statistique fiable et rapide sur les engins en 

circulation en Guinée. 
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1. LE PROJET : 

Le projet consiste à la sécurisation des recettes issues des contraventions routières dans 

les communes de Matam, Dixinn, Ratoma et Matoto à travers la mise en place dôune 

Applications de Sécurisation et de Gestion des Recettes Issues dôInfractions Routières 

sur les plates-formes Windows et Android. Les contraventions étant sanctionnées par des 

tickets de verbalisation payés au trésor public.    

A. DESCRIPTION DE LA SOLUTION 

La solution consiste à sanctionner les infractions routières commises par les 

conducteurs. Permet aux administrateurs de configurer, gérer les comptes des 

agents, suivre leurs évolutions sur le terrain et faire les statistiques. Elle est 

également un outil de sécurisation de recettes issues des contraventions routières, 

dôaide ¨ la prise de d®cision et dôam®lioration des conditions de travail des agents 

de la Sécurité Routière.   

B. LES OBJECTIFS  

Á Concevoir et mettre en place une base de données des infractions routières 

dans les communes de Matam, Dixinn, Ratoma et Matoto 

Á Avoir un état statistique détaillé des infractions commises.  

Á Fournir les matériels (ordinateurs et terminaux) pour le pilotage du projet. 

Á Former le personnel concerné sur le mécanisme. 

Á Opérationnaliser le mécanisme 

 

C. LES RESULTATS ATTENDUS  

Á Une base de données des infractions routières dans la commune de Kaloum 

est disponible,  

Á Une statistique des infractions commises est disponible,  
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Á  Les matériels (ordinateurs et terminaux) pour le pilotage du projet sont 

fournis, 

Á  Le personnel ciblé est formé sur le mécanisme, 

Á Le mécanisme est opérationnel et fonctionne 7J/7. 

 

D. CIBLES / PARTENAIRES  

- Le Ministère de la Sécurité et de la Protection Civile (MSPC) :  

- Le Ministère du Transport 

- Le Ministère du Budget   

Pour la réalisation de ce projet, New Generation Technology & Communication a 

collaboré avec les différents Départements concernés cite ci-haut pour lôobtention 

des données nécessaires à sa réalisation.  

 

E. CADRE DE TRAVAIL  

Le 27/08/2020 acquisition des terminaux de verbalisation et, aux terminaux 

sôajoute les Ordinateurs (PC) et lôh®bergements de donn®es sur un serveur distant 

en ligne. 

 

Le 19/09/2020 la formation de touze (12) agents verbalisateurs des quatre 

communes concern®es. Port®e essentiellement sur les modes dôemploi et les 

paramétrages des terminaux ; elle a permis aux agents de maitriser le mécanisme 

et toutes les fonctionnalit®s des terminaux de lôIdentification de lôauthenticit® des 

documents à la Verbalisation du sujet. 

 

Le 20/09/2020 la formation des Administrateurs dont le Contrôleur Général de la 

Police Chef Division Moyens et le chef de Section Contravention Commandant 

Tamba Victor  
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Titre de la formation 

- Présentations du kit  

- Utilisation du terminal   

- Utilisation de lôapplication  

o Authentification de lôagent  

o Utilisation de lôenvironnement (logiciel) 

o V®rification dôinformation  

o  Catégorisation  

o Envoi et impression du ticket  

o Recherche et tri 

Support de formation : 

- Un Manuel d'utilisation sous la forme d'un tutoriel concret (captures 

d'écran) fourni en format papier et numérique, conforme à chaque profil 

- Une formation pr®sentielle portant sur lôutilisation compl¯te de 

lôapplication afin dôassurer la maitrise des outils. 

Lieu de formation :  

Les formations théoriques ont eu lieu dans les locaux de société New Generation 

Technology & Communication et la formation pratique sur le terrain dans les 

quatre Communes concernées. 

 

Du 20/09/2020 au 25/09/2020 simulation sur le Terrain (cas pratique) dans les quatre 

Communes de Conakry afin de vérifier la transmission des données par endroit, porter 

une étude critique de la fréquence des infractions et dresser un état statistique des 

infractions de la circulation routière par Commune. 
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F. SIMULATION :  

Après quelques entretiens avec la Direction Centrale de la Sécurité Routière (Division 

des Moyens et le Point Focal) nous avons finalement d®cid® de commencer lôop®ration 

Test de fiabilité sur le Terrain le 20 septembre 2020 (les images ci-dessus).  

A cette date nous avons lancé les Opérations de tests afin de détecter les erreurs de 

compilation, le besoin de recodification et autres sur les quatre Communes restante 

de Conakry (Matam, Dixinn, Ratoma et Matoto). 

 

F.1  RESULTAT DE LA SIMULATION DANS LA COMMUNE DE MATAM 

  

La commune de Matam limitée à l'Est par la commune de Matoto, à l'Ouest par 

celle de Kaloum, au Nord par Dixinn et au Sud par l'océan atlantique qui va de 

Moussoudougou à Bonfi (bras de mer Dabondy) sur une distance de 8 km. Elle 

couvre une superficie de 35 km² (Coginta, 2014) sa population estimée à environ 

153 210 personnes en 2016. 

Le résultat de la simulation se présente comme suit : 

 

¶ Durée de la Simulation : 5 

¶ Nombre dôinfraction enregistr® : 277 

¶ Nombre dôenregistrement inscrit sur le serveur : 277 

¶ Nombre de données perdues : 0 

¶ Fiabilité de la liaison : 99,9 

¶ Valeur monétaire des infractions enregistrées : 13 850 000 (Montant 

unitaire forfaitaire de 50 000 par contravention) 

¶ Infraction récurrente : d®faut dôassurance 



  
 
 
 

 

17 [Date] 

¶ Liste de site de Test : Résidence 200, Madina, Coléah domino, Matam 

carrefour  

 

Données de la Commune 
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Graphe des Contraventions 

 

Difficultés rencontrées sur le Terrain 

Le climat naturel en Policier et Conducteur se défini souvent par des comportements 

inciviques ce qui, pendant cette phase nous avons constaté : 

¶ Manque dôidentification Num®rique des donn®es dôimmatriculations et de permis 

de conduire 

¶ Difficulté de faire comprendre aux usagers les fautes commises 

¶ Coopération difficile des usagers de route  

 

Avis des usagers de route 

Les usagers de route adhèrent facilement à lôesprit de d®finir un nouveau m®canisme 

qui se veut moderne et confiant. 

Etant un moyen sûr de protection des recettes routi¯res de lôEtat, les usagers pensent 

®galement quôen appliquant ce m®canisme ils se sentent ¨ lôabri des bavures  Polici¯res. 
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Capture sur le terrain  
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F.2  RESULTAT DE LA SIMULATION DANS LA COMMUNE DE DIXINN 

  

Sa densité est de 2973 habitants au km2. La commune de Dixinn est 

la commune résidentielle et à une superficie de 40,50 km2 et sa population 

estimée 145 193 personnes en 2016 selon le recensement de 2014 (RGPH3). 

Elle est limitée à l'ouest par la commune de Kaloum, à l'Est par 

la commune de Ratoma, au Nord par l'océan atlantique et au Sud par 

la commune la commune de Matam. 

Le résultat de la simulation se présente comme suit : 

 

¶ Durée de la Simulation : 5 

¶ Nombre dôinfraction enregistr® : 223 

¶ Nombre dôenregistrement inscrit sur le serveur : 223 

¶ Nombre de données perdues : 0 

¶ Fiabilité de la liaison : 99,9 

¶ Valeur monétaire des infractions enregistrées : 11 150 000 Montant 

unitaire forfaitaire de 50 000 par contravention) 

¶ Infraction récurrente : Arrêt gênant   

¶ Liste de site de Test : Dixinn terrasse, Taouyah marché, Hamdalaye, 

Minière. 
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Données de la Commune 

 

 

Graphe des Contraventions 
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Difficultés rencontrées sur le Terrain 

¶ Refus obtempération des conducteurs 

¶ Difficulté de faire comprendre aux usagers les fautes commises 

¶ Coopération difficile des usagers de route  

Avis des usagers de route 

Cette solution est un moyen sûr pour que la Police Routière change de forme et de 

m®thode de travail qui ternie leur image et celle de toute lôinstitution. 

 

Capture sur le terrain  
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F.3  RESULTAT DE LA SIMULATION DANS LA COMMUNE DE RATOMA 

  

La commune de Ratoma située au Nord-Ouest de la presqu'ile de Kaloum et 

d'une superficie de 62km2, elle est limitée au Nord par l'océan atlantique, au 

sud par la commune de Dixinn et Matam, à l'Ouest l'océan atlantique et à l'Est 

par la commune de Matoto et la préfecture de Dubréka. La population totale de 

la commune de Ratoma est de 325 379 habitants (29,70%). La densité est 

5250 habitants par km2. Le résultat de la simulation se présente comme suit : 

 

¶ Durée de la Simulation : 5 

¶ Nombre dôinfraction enregistré : 495 

¶ Nombre dôenregistrement inscrit sur le serveur : 495 

¶ Nombre de données perdues : 0 

¶ Fiabilité de la liaison : 99,9 

¶ Valeur monétaire des infractions enregistrées : 24 750 000 Montant 

unitaire forfaitaire de 50 000 par contravention) 

¶ Infraction récurrente : Arrêt gênant   

¶ Liste de site de Test : Bambéto, Cosa, Prima center, T8. 

 

Données de la Commune 
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Graphe des Contraventions 

 

 










































































